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Resumen

Este articulo analiza las tecnologias nauticas tradicionales de los pueblos
Embera y Wounaan del oriente de Panaméa a partir de una investigacion
etnografica realizada entre 2021 y 2022. Se documentan las principales
tipologias de embarcaciones (enfatizando las mondxilas), sus técnicas
constructivas, los espacios portuarios tradicionales y las practicas culturales
asociadas a la navegacion maritimo-fluvial. Los resultados muestran que la
movilidad indigena se sustenta en un sistema nautico integrado, en el que
embarcaciones, infraestructura de atraque, conocimientos ambientales y
organizacion social funcionan de manera interdependiente. Este estudio
contribuye al conocimiento de la navegacion tradicional en Panamay ofrece
un marco de referencia para el analisis comparativo con los conocimientos
nauticos de otros pueblos originarios de la region.

Bedea Aba:

Eber3,
Wounaan, jaba
abau bakaraba,
éberara dojéne
purrada, pusa
panamanebema.

Dyi Bedea

Nai keduade bio akapanua Eberine idyaba Wounaaneda Panama druade
bemabardda sawa adyi jaba obada, mai kawadikaréd bio akasidaa dewardra
akadapeda kedua bupedada poa dbeabema 6asi 2021-2022. Nai aka pedada
keduade bua jiba kiranejumaa bakuru abaudeba opedadada, sawaa jaba
tubada, t€babada, sama dyi jaba jlibada idyaba karéda obada max jabadeba,
idyaba ddya kawabeada ewari paima, do — pusa kirlibeada. Nau nebuwa
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kawaui panua dyi dewara pururd bea kricha kawa eropanura adyia sawa
beabarida do — pusa jidna beara nau Panama druade.

Keywords: Abstract

Embera, This article examines the traditional nautical technologies of the Embera and
Wounaan, dugout Wounaan peoples of eastern Panama based on ethnographic research
canoes, indigenous conducted between 2021 and 2022. It documents the principal types of
navigation, watercraft, with particular emphasis on dugout canoes, their construction
Panamanian techniques, traditional landing places, and the cultural practices associated
Pacific. with maritime-riverine navigation. The findings demonstrate that Indigenous

mobility is sustained by an integrated nautical system in which watercraft,
landing infrastructure, environmental knowledge, and social organization
operate as interdependent components. This study contributes to the
understanding of traditional navigation in Panama and provides a
comparative framework for examining the nautical knowledge of other
Indigenous peoples across the region.

1. Introduccion

Antecedentes historicos y etnograficos de la navegacion indigena en el Pacifico panameiio.

Las primeras descripciones sobre las tecnologias nauticas empleadas en el litoral pacifico
americano permiten contextualizar el desarrollo de las embarcaciones utilizadas histéricamente por
los pueblos indigenas del Darién. Durante su expedicion por las costas del actual Ecuador, Juan y
Ulloa (1748) describieron las denominadas balsas o “jangadas”, construidas con cinco, siete o
nueve troncos de madera ligera unidos entre si. Lothrop (1932) identific6 una embarcacion de
caracteristicas similares en el Darién, conocida localmente como “pucro”, lo que evidencia la
amplia distribucion de esta tecnologia nautica a lo largo del Pacifico tropical americano.

Las balsas elaboradas con madera de balso (Ochroma pyramidale) presentaban una notable
flotabilidad y un peso reducido, caracteristicas que facilitaban su transporte terrestre y su
utilizacion tanto en ambientes fluviales como en recorridos costeros de corta distancia. Existian
variantes especializadas para actividades pesqueras, fendbmeno comparable a la diversificacion
funcional documentada para determinadas embarcaciones tradicionales del Mediterraneo
(Guerrero Ayuso, 2009).

No obstante, estas embarcaciones presentaban importantes limitaciones para la navegacion de larga
distancia. Como sefial6 Lothrop (1932), la madera absorbia agua progresivamente durante la
navegacion, reduciendo su capacidad de flotacion. Por esta razon, los viajes prolongados requerian
detenciones periddicas en tierra para permitir el secado de los troncos y recuperar su flotabilidad,
circunstancia que condicionaba la planificacion de las travesias.

Ademas de las balsas, Lothrop (1932) destaco la amplia difusion continental de las canoas
monoxilas de extremos cuadrados, utilizadas indistintamente en rios, estuarios y espacios
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maritimos, pese a poseer un francobordo relativamente bajo. El autor documento incluso ejemplos
de navegacion oceanica con este tipo de embarcaciones entre los brunka de Costa Rica,
demostrando su notable capacidad para operar en distintos ambientes acuaticos.

Las investigaciones etnograficas realizadas posteriormente ampliaron considerablemente el
conocimiento sobre las practicas nauticas de los pueblos indigenas del istmo de Panama. Reverte
Coma (2002) document6 entre los Guna un profundo conocimiento de los vientos y de las técnicas

de navegacion a vela. Los vientos contrarios reciben el nombre de yala purua®, mientras que las

embarcaciones incorporan velas y mastiles cuya estabilidad se controla mediante cabos de
contrapeso durante la navegacion.

En este marco regional se inscriben las practicas de navegacion desarrolladas por los pueblos
Embera y Wounaan, ampliamente documentadas por la literatura etnografica.

En el caso de los Emberd y los Wounaan, el mismo autor registrd que el aprendizaje de las
habilidades nauticas comienza desde edades tempranas. Aproximadamente a los siete afios, los
nifios elaboran sus propios remos, iniciandose asi en el dominio de las técnicas de navegacion y en
la construccién de embarcaciones (Reverte, 2002). Esta temprana transmision del conocimiento
evidencia la importancia que la navegacion posee dentro de la organizacién social y econémica de
ambas sociedades.

Un aporte fundamental para comprender la movilidad indigena en Panama fue realizado por Reina
Torres de Aralz (1999) en Panama Indigena. La autora destacé que los rios constituian los
principales ejes de comunicacién para los grupos Emberd y Wounaan, siendo las canoas mondxilas
el medio de transporte mas importante para la vida cotidiana. La investigadora también observé
que en los estuarios y en la navegacion costera, particularmente en el golfo de San Miguel, se
empleaban embarcaciones de mayor tamafio, equipadas con motores fuera de borda, aunque el
remo y la pértiga continuaban utilizandose como medios auxiliares de propulsion (Alberda y Pérez-
Ramos, 2024).

Torres de Aralz (1999) sefialo, ademas, que los Wounaan empleaban velas en las embarcaciones
destinadas a recorridos maritimos de mayor alcance, permitiendo realizar largas travesias costeras
e incluso desplazamientos hacia el rio San Juan, en la actual Colombia. Esta informacién confirma
la continuidad de una tradicion de navegacion maritima que complementaba la intensa movilidad
fluvial caracteristica de estos pueblos (Alberda et al., 2024).

Dimensién simbolica y ritual de las embarcaciones

Maés alla de su funcién como medio de transporte, las canoas ocupan un lugar central dentro de la
cosmovision Emberd y Wounaan. Reverte (1977, 2002) documentd que los recién nacidos eran
colocados en pequefias canoas de madera o0 en hamacas construidas en forma de embarcacion,
utilizadas como cunas. Una practica similar fue registrada por Reichel-Dolmatoff (1960) entre los

' Son vientos que vienen desde las montafas, que pueden hacer que los marinos queden a la deriva
(Yoliquifia Guillén, 2026, comunicacién personal).
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grupos indigenas del Choco colombiano, lo que sugiere la existencia de una tradicion cultural
compartida en el &mbito chocoano.

Entre los Wounaan, la embarcacion posee ademas un profundo significado ritual asociado a
Héwandam?, deidad creadora de la tradicion oral. Durante la ceremonia de la chicha propiciatoria,
las mujeres invocan a esta divinidad mediante un tambor con forma de canoa para solicitar
abundancia y buenas cosechas (Reverte Coma, 2002). Seglin este autor, estas practicas presentan
una mayor presencia entre los Wounaan que entre los Embera.

La navegacion también se encuentra estrechamente vinculada a numerosas narraciones miticas.
Entre los embera se menciona a “atumid”, un espiritu acuatico que habita los rios y castiga a
quienes navegan durante la noche, reflejando el respeto hacia los espacios fluviales y los peligros
asociados a la navegacion nocturna (Reverte, 1977). En la tradicion wounaan esta entidad recibe
el nombre de “p6rbich ”, mientras que entre los Embera también se describen seres sobrenaturales
como los “soseré”, representados como animales cornudos que esconden las canoas de los
navegantes (Reverte, 2002). Estos relatos evidencian que el paisaje acuatico no solo constituye un
espacio fisico de movilidad, sino también un territorio social y espiritual regulado por seres
sobrenaturales.

La dimension ritual de las embarcaciones se manifiesta igualmente en las practicas chamanicas.
Tanto los “Jaibana embera” como los “Bénk'aan wounaan” elaboran pequefias embarcaciones
ceremoniales talladas en madera de balso, conocidas como “Potab bd™, que contienen figuras
antropomorfas representando a los antepasados (Reverte, 2002). La construccion de una nueva
canoa constituye uno de los acontecimientos celebrados durante la chicha cantada, ceremonia
destinada a propiciar el éxito y la buena fortuna de la embarcacion. Estas celebraciones implican
ademas una intensa movilidad fluvial, pues las invitaciones se realizan recorriendo los rios en
canoa, congregando decenas de embarcaciones procedentes de distintas comunidades (Reverte,
2002; Alberda y Ramos-Pérez, 2024).

2. Metodologia

La investigacion se desarrolld mediante trabajo de campo etnografico en comunidades Embera y Wounaan
del Pacifico panamefio donde atn se construyen embarcaciones tradicionales. Estas comunidades se
localizan en entornos caracterizados por la interaccion entre ecosistemas maritimos y fluviales, una
condicion que influye directamente en las estrategias de navegacion, los patrones de movilidad y el disefio
de las embarcaciones.

El objetivo de esta fase fue documentar y comprender las soluciones tecnologicas y culturales desarrolladas
por las poblaciones Embera y Wounaan para afrontar los desafios asociados a la navegacion en ambientes
costeros, estuarinos y fluviales. Particular atencion se prestd a aspectos relacionados con la construccion
naval, el conocimiento nautico tradicional, la adaptacion a diferentes entornos acudticos, las dindmicas de

2También se puede encontrar con la ortografia, que se considera desactualizada: Evandama.
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intercambio y transporte, asi como las formas y funciones de las distintas embarcaciones utilizadas en la
region.

La informacién recopilada permitid construir un marco interpretativo para analizar las practicas nauticas
indigenas. Las comunidades seleccionadas para el estudio fueron Jaqué (incluyendo las aldeas de El Coco
y Biroquerd), Garachiné, Sambti—Rio Sabalo, Puerto Indio y Bayamon, todas ubicadas en el sector oriental
del istmo de Panama. Estas localidades estdn habitadas por grupos Embera y Wounaan que conservan
conocimientos asociados a la construccion y utilizaciéon de embarcaciones tradicionales, principalmente
canoas monoxilas.

El estudio se centro en el registro de tres aspectos principales:

— Las técnicas constructivas empleadas en la manufactura de embarcaciones.
— Las actividades portuarias.
— Los usos, funciones y contextos de navegacion asociados a cada tipo de embarcacion.

Figura 1: entrevistas y observacion participante por parte del equipo de investigacion. Fuente: elaboracion propia

La principal técnica de recopilacion de informacion fue la entrevista etnografica, complementada mediante
observacion participante. Las entrevistas fueron concebidas como espacios de didlogo orientados a
documentar conocimientos, experiencias y practicas vinculadas con la navegacion y la construccion naval
indigena. Dependiendo de la comunidad visitada, las sesiones contaron con la participacion de entre cuatro
y siete investigadores, quienes desarrollaron las entrevistas de manera colectiva.

Para garantizar la comparabilidad de la informacion obtenida, se elabor6 una guia tematica que sirvié como
referencia para los entrevistadores. No obstante, las conversaciones mantuvieron un caracter flexible,
permitiendo profundizar en aquellos temas que los propios participantes consideraban relevantes. Este
enfoque favorecié la documentacion de conocimientos técnicos, narrativas locales y aspectos culturales
dificilmente registrables mediante cuestionarios estructurados.
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Los temas abordados mediante observacion participante y entrevistas fueron complementarios y estuvieron
orientados a documentar el proceso completo de construccion naval, las diferentes tipologias de
embarcaciones, sus contextos de uso y las practicas culturales asociadas a la navegacion. Ademas, se
registraron conocimientos tradicionales, creencias y rituales vinculados con la seleccion de materiales, la
manufactura de las embarcaciones y su utilizacion en distintos espacios acuaticos.

Las entrevistas fueron registradas en formato de audio, transcritas y posteriormente sometidas a un proceso
de revision y analisis. Este procedimiento incluy6 la correccidn de errores de transcripcion, la verificacion
de la informacion contenida en los diarios de campo y la escucha reiterada de las grabaciones con el fin de
complementar, contrastar y enriquecer los datos originalmente registrados durante el trabajo de campo.

En total se realizaron aproximadamente quince entrevistas etnograficas entre 2021 y 2022. Los principales
informantes fueron constructores tradicionales de embarcaciones, considerados depositarios del
conocimiento técnico sobre la seleccion de materias primas, los procesos constructivos y las estrategias de
navegacion. Con el fin de ampliar la perspectiva de andlisis, las entrevistas se complementaron con la
participacion de otros miembros de las comunidades, entre ellos navegantes, pescadores, autoridades locales
y otros portadores de conocimiento tradicional relacionados con el uso y la construccién de embarcaciones.

La investigacion se desarrolld respetando los principios éticos de la investigacion antropoldgica.
Previamente al inicio de las entrevistas y de las actividades de observacion participante, se obtuvo el
consentimiento informado de los participantes y la autorizacion de las autoridades tradicionales y
comunitarias de cada una de las localidades visitadas. También se garantizo el uso responsable de la
informacion recopilada y el respeto por los conocimientos tradicionales compartidos por las comunidades
embera y wounaan.

3. Resultados

Tipologia y funciones de las embarcaciones tradicionales

El trabajo de campo realizado entre 2021 y 2022 permiti6 documentar una notable diversidad de
embarcaciones tradicionales utilizadas por las comunidades Embera y Wounaan del Pacifico panamefio. Las
diferencias morfoldgicas observadas responden a funciones especificas y a la adaptacion de estas
embarcaciones a distintos ambientes de navegacion, ya sean fluviales, estuarinos o maritimos. La forma del
casco, las dimensiones, la capacidad de carga y los sistemas de propulsion varian de acuerdo con las
actividades para las que fueron disefiadas, como la pesca, el transporte de personas, el traslado de productos
agricolas o el aprovechamiento de los recursos forestales (Alberda et al., 2024).

Durante la investigacion se registraron seis tipos principales de embarcaciones y artefactos asociados a la
navegacion: la esteleadora, la piragua, el chingo, el bote, la balsa y la piragua de rogatismo (k'ugwiu).
Ademas, se documento la azotadora, un recipiente monoxilo que, aunque no constituye una embarcacion
propiamente dicha, comparte las mismas técnicas de manufactura y forma parte del conjunto tecnoldgico
desarrollado por estas comunidades.
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Figura 2: quilla y roda de una esteleadora Emberd. Fuente: Fran Alonso/Proyecto Etnoarqueologico Jaba.

Esteleadora

La esteleadora es una embarcacion monoxila disefiada especificamente para la navegacion maritima y la
pesca artesanal. Presenta una eslora aproximada de cuatro metros y una manga cercana a los sesenta
centimetros, dimensiones que le confieren gran maniobrabilidad y velocidad en mar abierto. Su nombre en
castellano hace referencia a la pronunciada estela que produce durante la navegacion, consecuencia de la
relacion entre la forma hidrodinamica del casco y su reducida eslora.

Una de sus principales caracteristicas es su bajo peso, lo que permite que un solo pescador pueda
transportarla sobre el hombro entre la playa y su vivienda. Durante el trabajo de campo se documentaron
desplazamientos terrestres de hasta dos kilometros, practica frecuente en comunidades donde las
embarcaciones se resguardan fuera del alcance de las mareas.

La embarcacion incorpora una roda prominente en la proa que facilita el corte de las olas y mejora su
comportamiento durante la navegacion maritima. Asimismo, dispone de un soporte de madera fijado al
costado interior donde el pescador guarda una navaja utilizada durante las faenas de pesca. Su capacidad de
carga oscila entre 70 y 80 libras (32—42 kg) de pescado, siendo utilizada exclusivamente para la pesca en
mar abierto.
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Figura 3: a. esteleadora en su base de descanso y secado. b. Navegacion para la pesca. Fuente: Fran Alonso / Proyecto

Etnoarqueoldgico Jaba.

Piragua

La piragua constituye la embarcacion monoéxila de mayor tamaifio registrada durante la investigacion y
representa el principal medio de transporte en los sistemas fluviales del Darién. A diferencia de la
esteleadora, posee una eslora considerablemente mayor, que puede duplicar o incluso triplicar la longitud
de esta ultima.

Su casco carece de quilla y presenta un fondo plano, caracteristica que facilita la navegacion en rios poco
profundos, el varado sobre playas y el transporte de personas, productos agricolas y materiales de
construccion. Dependiendo de las necesidades de navegacion, puede ser impulsada mediante canaletes,
pértigas o motores fuera de borda.

Las piraguas presentan una importante variabilidad morfologica, especialmente en el disefio de la proa y la
popa. Entre las variantes registradas destacan aquellas con doble plataforma, las adaptadas con espejo de
popa para motores fuera de borda y las que presentan ambos extremos cortados. En otros casos, la popa
mantiene una terminacion en punta semejante a la observada en las esteleadoras. Estas diferencias reflejan
la capacidad de adaptacion de la tradicion constructiva embera y wounaan a nuevas necesidades de
movilidad y transporte.
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Figura 4: a. piragua en la desembocadura del rio Jaqué y b. Desembarcadero con piraguas en la comunidad de El Coco, Jaqué.
Fuente: Fran Alonso/Proyecto Etnoarqueologico Jaba.

Chingo

El chingo constituye una variante de pequefias dimensiones dentro del conjunto de las piraguas
tradicionales. Generalmente mide entre tres y cinco brazas de longitud (aproximadamente 2,7-4,5 m) y
presenta una manga cercana a los sesenta centimetros.

A diferencia de las piraguas convencionales, carece de plataformas en proa y popa, circunstancia que reduce
su peso y facilita su manipulacion. Se utiliza principalmente para cruzar rios, acceder a parcelas agricolas
ubicadas en la margen opuesta o realizar desplazamientos cortos dentro de la comunidad.

7

Figura 5: chingo Wounaan en la comunidad de Biroquera, Jaqué. Fuente: Fran Alonso / Proyecto Etnoarqueologico Jaba.

Botes

Los botes representan una evolucion tecnoldgica de la piragua tradicional. Su estructura parte de una
embarcacion monoxila Embera o Wounaan a la que posteriormente se afiaden tablones de madera en ambos
costados, conocidos localmente como falcos, incrementando el francobordo y la capacidad de carga.
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Estas embarcaciones se destinan principalmente a la pesca comercial y presentan una organizacion interna
especializada. Durante el trabajo de campo se documentaron botes equipados con neveras para conservar el
pescado mediante hielo, viveros destinados a mantener la carnada viva y compartimentos para almacenar
trasmallos, palangres y otros implementos de pesca. En la popa incorporan un espejo reforzado para la
instalacion de motores fuera de borda.

Se identificaron dos variantes funcionales principales: los botes destinados a la pesca con trasmallo y
aquellos acondicionados para la pesca con palangre. Las diferencias entre ambos responden principalmente
a la distribucion del espacio interior y al equipo transportado, mas que a modificaciones estructurales del
casco.

En muchas embarcaciones se instala ademas una cubierta ligera construida con postes de madera, travesafios
y lona impermeable, destinada a proteger a la tripulacion del sol y la lluvia durante jornadas de pesca que
pueden prolongarse varios dias.

Ademas de su funcidn préctica, los botes poseen un importante valor identitario. Habitualmente reciben un
nombre elegido por sus propietarios —con frecuencia relacionado con apellidos familiares o
acontecimientos personales— y son pintados con colores distintivos que, ademas de individualizar la
embarcacion, protegen la madera frente a la humedad y prolongan su vida util. Todos los botes destinados
a la navegacion maritima deben estar inscritos en la Autoridad Maritima de Panama, requisito indispensable
para obtener la autorizacion de zarpe.

Figura 6: a-b. registro de bote de madera en la comunidad de Garachiné. Fuente: Fran Alonso / Proyecto Etnoarqueologico Jaba

Balsas

Las balsas, denominadas “Potap, Mohou da o Mokou-balso”, constituyen embarcaciones destinadas
exclusivamente al transporte de carga aprovechando la corriente de los rios.

Su estructura esta formada por varios troncos dispuestos longitudinalmente y unidos mediante travesafios
de menor didmetro asegurados con espigas de madera, lianas y cuerdas vegetales. Para garantizar la
estabilidad de la embarcacion, los troncos deben presentar dimensiones similares, mientras que los
travesafios encajan en hendiduras practicadas en sus extremos, evitando desplazamientos durante la
navegacion.
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Aunque tradicionalmente se construyen con troncos de balso (Ochroma spp.), ocasionalmente pueden
emplearse otras especies cuando el objetivo consiste precisamente en transportar esos troncos rio abajo. En
tales casos, la propia embarcacion forma parte de la carga.

Las balsas se utilizan principalmente para transportar platanos (Musa paradisiaca), madera y otros
productos agricolas. Su propulsiéon depende fundamentalmente del canalete, utilizado para corregir la
trayectoria mientras la corriente proporciona la fuerza principal del desplazamiento.

Figura 7: balsa Wounaan cerca de la comunidad de Biroquerd, navegando el rio Jaqué. Fuente: Fran Alonso / Proyecto
Etnoarqueolégico Jaba.

Piragua de rogatismo

La piragua rogativa, denominada “k'ugwiu”, constituye un artefacto ceremonial elaborado mediante el
ahuecado y tallado de un tronco de capulin. Aunque reproduce la forma general de una canoa, posee
dimensiones reducidas —aproximadamente tres metros de longitud y cuarenta centimetros de manga— y
no esta destinada a la navegacion.

Forma parte de la ceremonia “Haaihi jéeu nam”, dedicada principalmente a solicitar prosperidad y
abundancia en las cosechas. Durante el ritual, las mujeres jovenes y solteras bailan y cantan alrededor del
tambor-canoa mientras los hombres ejecutan musica con flautas, integrando la embarcacion dentro de un
complejo sistema ceremonial y simbdlico.

Azotadora

La azotadora no corresponde a una embarcacion destinada a la navegacion, sino a un recipiente monoxilo
disefiado para facilitar las labores agricolas. Su forma alargada y su reducido peso permiten deslizarla con
facilidad entre las hileras de cultivo durante la cosecha de productos como arroz y maiz.

Aunque su funcion difiere completamente de la de las canoas, comparte las mismas técnicas de talla
utilizadas en la construccion naval indigena. Su inclusion en esta tipologia pone de manifiesto que el
conocimiento tecnologico desarrollado para la manufactura de embarcaciones se extiende también a otros
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artefactos de uso cotidiano, evidenciando la versatilidad y continuidad de la tradicion artesanal embera y
wounaan.

Infraestructura portuaria y espacios de atraque en la navegacion Embera y Wounaan

La navegacidon maritimo-fluvial no depende unicamente de las embarcaciones, sino también de una
infraestructura que posibilita el atraque, el mantenimiento de las canoas, el embarque y desembarque de
personas y mercancias, asi como la redistribucion de productos entre las comunidades. Durante el trabajo
de campo se documentaron diferentes tipos de espacios utilizados con estos fines, entre ellos puertos,
varaderos y fondeaderos, cuya complejidad varia en funciéon de las caracteristicas del asentamiento y de la
intensidad del trafico fluvial y maritimo.

En este estudio se entiende por “puerto” cualquier punto situado en la costa o en la ribera de un rio que
permita el resguardo temporal de las embarcaciones y facilite las operaciones de carga, descarga y
redistribucion de mercancias. A diferencia de la concepcion moderna de puerto, estas instalaciones rara vez
cuentan con infraestructura construida; en la mayoria de los casos corresponden a ensenadas naturales,
playas o pequefios embarcaderos acondicionados por las propias comunidades.

Entre las principales variables registradas durante el trabajo de campo se incluyeron las dimensiones del
area de atraque, el tamafio del asentamiento asociado, la capacidad para recibir simultaneamente varias
embarcaciones, la presencia de areas destinadas al almacenamiento temporal de mercancias y la
disponibilidad de fuentes de agua dulce préximas al lugar de desembarco.

La combinacion de estos indicadores permite establecer una jerarquia funcional entre los distintos enclaves
portuarios, diferenciando aquellos destinados tinicamente al acceso local de pequefias embarcaciones de
otros que cumplen funciones de redistribucion regional. En estos tltimos convergen tanto embarcaciones
tradicionales, como piraguas, esteleadoras y balsas, como embarcaciones modernas fabricadas en fibra de
vidrio, reflejando la coexistencia de tecnologias tradicionales y contemporaneas dentro de un mismo sistema
de transporte.

Durante la investigacion no se identificé un conjunto estandarizado de caracteristicas geograficas que
definiera formalmente la localizacién de un puerto o un varadero. En la practica, cualquier tramo de costa
o ribera con condiciones adecuadas para el acceso de las embarcaciones puede cumplir estas funciones. Esta
flexibilidad responde, en gran medida, a las reducidas dimensiones y al escaso calado de las canoas
monoxilas, que pueden vararse directamente sobre playas o margenes fluviales sin requerir muelles, rampas
u otras estructuras permanentes.
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Figura 8: a. puerto maritimo en la playa de Jaqué, b. puerto fluvial en la comunidad de Sambu, c. puerto-varadero maritimo en
la comunidad de Jaqué y d. desembarcadero y puerto fluvial de Sambu.

Las esteleadoras constituyen un ejemplo representativo de esta adaptacion. Debido a su reducido peso,
pueden ser transportadas al hombro por un solo pescador entre la playa y su vivienda, recorriendo en
ocasiones distancias de hasta dos kilémetros. Del mismo modo, las canoas permanecen frecuentemente
varadas sobre la playa o la ribera sin necesidad de mecanismos especiales de proteccion, situacion
favorecida por la estrecha relacion existente entre los propietarios y el espacio comunitario donde se
desarrollan las actividades de navegacion.

Los grandes rios del Darién desempeiian ademas un papel fundamental como ejes de comunicacion regional.
Durante la marea alta, el incremento del calado permite la entrada de barcazas de gran porte que transportan
mercancias procedentes de la ciudad de Panama y otros centros de abastecimiento. Una vez alcanzados los
principales puertos fluviales, estos productos son redistribuidos mediante piraguas, lanchas y otras
embarcaciones menores hacia comunidades ubicadas en rios secundarios y afluentes. Este sistema convierte
a la red hidrografica en la principal infraestructura de transporte del territorio, articulando el intercambio
comercial y el abastecimiento de las poblaciones riberefias.

Desde esta perspectiva, los puertos no son elementos aislados ya que conforman los nodos dentro de una
compleja red de movilidad que integra embarcaciones, rutas de navegacion y asentamientos humanos. Su
importancia trasciende el simple resguardo de las canoas, ya que funcionan como espacios de intercambio
economico, interaccion social y articulacion territorial entre comunidades dispersas a lo largo de los rios y
del litoral pacifico.

4. Discusion

Los resultados de esta investigacion confirman que la navegacion tradicional emberd y wounaan constituye
un sistema tecnologico altamente especializado, cuya complejidad supera la imagen simplificada que
frecuentemente se presenta en la literatura etnografica. Si bien estudios anteriores habian documentado la
existencia de canoas monoxilas, balsas y otros medios de transporte (Lothrop, 1932; Torres de Aratz, 1999;
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Reverte, 2002), el presente trabajo demuestra que estas embarcaciones forman parte de un sistema de
movilidad integrado en el que intervienen tecnologias constructivas, conocimientos ambientales,
infraestructura portuaria y practicas sociales estrechamente interrelacionadas.

Uno de los principales aportes de este estudio radica en la caracterizacidén funcional de las embarcaciones.
Lothrop (1932) habia sefialado la amplia distribucion continental de las canoas monoxilas y la existencia de
variantes adaptadas tanto a ambientes fluviales como maritimos. Los datos etnograficos obtenidos
corroboran esta observacion y muestran que, entre los embera y los wounaan, la variacion morfoldgica
responde principalmente a funciones especificas de navegacion. La diferenciacion entre esteleadoras,
piraguas, chingos, botes y balsas aparte de una clasificacion local morfoldgica, refleja estrategias de
adaptacion a distintos ambientes y actividades economicas, desde la pesca maritima hasta el transporte
fluvial de personas y mercancias.

La informacion obtenida también confirma la continuidad de tecnologias descritas historicamente para otras
sociedades indigenas del Pacifico americano. Las balsas registradas durante esta investigacion presentan
principios constructivos semejantes a los descritos por Jorge Juan y Antonio de Ulloa (1748) para la costa
ecuatoriana y por Lothrop (1932) para el Darién. En todos los casos, la utilizacion de troncos de balso unidos
mediante elementos vegetales produce embarcaciones ligeras destinadas principalmente al transporte de
carga aprovechando la corriente de los rios. Del mismo modo, los conocimientos documentados entre los
brunka de Costa Rica (Constela Umafia y Motoro Rojas, 1979) evidencian soluciones tecnologicas
comparables para la navegacion costera, incluyendo el uso de balsas, canaletes y velas, lo que sugiere la
existencia de principios compartidos de adaptacion entre distintas sociedades indigenas del Pacifico
centroamericano.

Las observaciones realizadas durante el trabajo de campo permiten ademas ampliar las interpretaciones
propuestas por Torres de Aratz (1999) sobre la incorporacion de motores fuera de borda. Mientras esta
autora describia la presencia de motores como una innovacion tecnoldgica asociada al transporte regional,
los datos obtenidos muestran que su adopcion no implicod la sustitucion de las técnicas tradicionales de
construccion naval. Por el contrario, las comunidades modificaron determinados elementos de las piraguas
(como el espejo de popa) para integrar los nuevos sistemas de propulsion, manteniendo sin cambios la mayor
parte del conocimiento constructivo heredado. Este proceso evidencia una continuidad tecnolégica basada
en la adaptacion, mas que en el reemplazo de las tradiciones indigenas.

Los resultados también amplian significativamente la informacion disponible sobre la infraestructura
asociada a la navegacion. Mientras la mayoria de los estudios anteriores centraron su atencion en las
embarcaciones, esta investigacion documenta la existencia de puertos, varaderos y fondeaderos que
estructuran la movilidad regional. Aunque estas instalaciones carecen de obras permanentes, desempefian
funciones claramente diferenciadas relacionadas con el embarque, el desembarque, el mantenimiento de las
embarcaciones y la redistribucion de mercancias. Esta organizacion demuestra que la eficiencia del sistema
de navegacion depende tanto de las caracteristicas de las embarcaciones como de la localizacion estratégica
de los espacios de atraque y del conocimiento de las dinamicas de mareas y corrientes.

Otro aspecto relevante es la persistencia del componente simbolico de la navegacion. Las observaciones de
Reverte (2002) sobre el papel de las canoas en los rituales, la infancia, la tradicion oral y las practicas
chamanicas encuentran respaldo en la informacion recopilada durante esta investigacion. La presencia de
embarcaciones ceremoniales como el “k‘ugwiu ”, las referencias a seres sobrenaturales asociados a los rios
y la importancia de la navegacion en distintas practicas comunitarias indican que las canoas trascienden su
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funcion utilitaria y constituyen elementos centrales de la identidad cultural embera y wounaan. La
coexistencia de dimensiones técnicas, econémicas y simbdlicas pone de manifiesto que la navegacion forma
parte de una concepcion integral del territorio y de la vida social.

Los resultados de esta investigacion permiten proponer que la navegacion embera y wounaan debe
entenderse como un sistema nautico integrado, concepto que sintetiza la interaccion entre embarcaciones,
conocimientos constructivos, infraestructura portuaria, viviendas, ambiente y organizacion social. Esta
perspectiva amplia los enfoques centrados exclusivamente en la tecnologia naval y ofrece un marco analitico
para comparar las tradiciones nauticas de otros pueblos indigenas de Panamd y del Pacifico americano.
Ademés, todo esto pone de relieve que la movilidad acuatica constituye un elemento estructurante de la
organizacion territorial, la economia y la transmision del conocimiento, aspectos que deben ser considerados
de manera conjunta para comprender la continuidad y transformacion de estas tradiciones.

5. Conclusiones

La investigacion permiti0 documentar un sistema nautico complejo desarrollado por las
comunidades Embera y Wounaan del Pacifico panamefio, en el que convergen tecnologias de
construccion naval, conocimientos ecolégicos, infraestructuras portuarias tradicionales y practicas
sociales estrechamente vinculadas con la navegacion. Lejos de constituir un conjunto aislado de
embarcaciones, las evidencias obtenidas muestran que la movilidad maritimo-fluvial forma parte
de un sistema integrado de adaptacion al paisaje, en el que cada elemento responde a necesidades
especificas de transporte, pesca, intercambio y comunicacion.

La diversidad tipoldgica registrada refleja un elevado grado de especializacion tecnoldgica. La
coexistencia de esteleadoras, piraguas, chingos, botes y balsas demuestra que las comunidades
Embera y Wounaan han desarrollado soluciones constructivas diferenciadas para operar
eficientemente en ambientes marinos, estuarinos y fluviales. Las variaciones observadas en la
forma del casco, las dimensiones, la capacidad de carga y los sistemas de propulsion responden a
funciones concretas, evidenciando un profundo conocimiento de las condiciones ambientales y de
las exigencias impuestas por cada contexto de navegacion.

La incorporacion de motores fuera de borda, materiales industriales y nuevas técnicas de
acondicionamiento de las embarcaciones no ha supuesto el abandono total de la tradicion
constructiva monoxila. Por el contrario, la investigacion muestra un proceso continuo de
innovacion tecnologica en el que los conocimientos heredados se adaptan a nuevas necesidades
econdmicas y sociales sin perder los principios fundamentales que caracterizan la construccion
naval indigena.

El estudio de los puertos, varaderos y fondeaderos demuestra igualmente que la infraestructura
asociada a la navegacion trasciende la existencia de obras portuarias permanentes. Playas,
desembocaduras, margenes fluviales y pequefios embarcaderos conforman una red funcional que
articula el movimiento de personas y mercancias a diferentes escalas. La organizacion de estos
espacios confirma que la movilidad depende tanto del conocimiento del comportamiento de las
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mareas y de los ciclos hidroldgicos como de la existencia de embarcaciones adecuadas para cada
ambiente.
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